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GEMEINDE BONEN

VERKEHRSGUTACHTEN ZUR SCHULWEGSICHERUNG

— NEUE GOETHESCHULE -

Als Alternativliésung wird darin vorgeschlagen, neben anderem die heute an der Bahnhofstra-
3e in HOohe der Einmindung Auf dem Holtfeld gelegene Goetheschule zu verlegen.

Das Biro PM Planungsgruppe Minden, Waltke — Halstenberg, aus Minden wurde mit der Un-
tersuchung des Raumangebot, des Gebaudezustands und der Erweiterungsmoglichkeiten der

Da am Standort Goetheschule auf der Basis der Schulstatistik der Gemeinde eine ,Offene
Ganztagsschule” vorzusehen ist wurde neben anderem die Verlegung der Grundschule ge-

Als neuer Standort ist die Zechenbrache Konigsborn 3 / 4 vorgesehen. Die Schule soll hier

In der Konsequenz bedeutet dies, dass sich die Schiler innerhalb des potentiellen Einzugs-

Um die Auswirkungen dieser geplanten Umsiedlung der Goetheschule fir die Schuler besser
beurteilen zu kénnen, hat die Gemeinde Bbénen ein Gutachten in Auftrag gegeben, welches
die neuen Schulwege und mogliche Konfliktbereiche aufzeigen und Losungen hierflr heraus-

Die neue Goetheschule soll als 4 — ziigige Grundschule betrieben werden, an der sich in Zu-
kunft bei Ganztagsbetreuung die Schulkinder bis etwa 16.30 Uhr aufhalten werden.

1. Anlal zum Gutachten / Aufgabenstellung
Die Gemeinde Bonen hat einen neuen Flachennutzungsplan entwickeln lassen.
Grundschulen Goetheschule — Hellwegschule — Ermelingschule beauftragt.
pruft.
unmittelbar an der Oststralie ihre neue Position finden.
gebiets neu orientieren und andere Wege zur Schule nutzen missen als bisher.
stellen soll.

2. Neue Goetheschule

2.1 Schultyp

2.2 Standort

Der geplante Standort auf der Zechenbrache Kénigsborn 3 / 4 wurde im Zuge einer Rahmen-
planung fur dieses Gebiet, erstellt von hermanns — Architekten, Ingenieure, Landschaftsarchi-
tekten aus Hattingen, bereits konkretisiert.
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Vorgesehen ist die unmittelbar an die OststraRe angrenzende Flache. Das Schulgelande wird
sowohl von der OststralRe als auch aus dem neu zu entwickelnden Gebiet heraus erreichbar
sein.

2.3 Einzugsgebiet
Das Einzugsgebiet wird dem der bestehenden Goetheschule entsprechen und die Wohnbe-
bauung westlich der Bahnlinien Hamm — Unna umfassen.
Damit sind auch die westlich der Bahnlinie geplanten neuen Wohnbauflachen mit erfasst.
Der neue Standort in der Nahe der Gemeindemitte ermdglicht allerdings auch, bei Bedarf zu-
kiinftig 6stlich der Bahn wohnende Kinder der neuen Goetheschule zuzuordnen.
Im Norden reicht das Einzugsgebiet bis an die Nordbdgger StralRe. Im Westen ist auch die
Bebauung Am Telgenbusch mit einzubeziehen. Im Siden erfasst die Schule die Bauflachen
beiderseits der Paul-Weniger-Stral3e, die geplante Wohnbauflache zwischen Am Nordkamp
und Zechenstral3e und alle Siedlungsstrukturen entlang der Zechenstral3e.
Daraus ergeben sich Schulwege bis maximal 1500 m Luftlinie zwischen Wohnort und Schule.
3. Schulweg
3.1 Medien
Der Weg von und zur Schule wird gerade von Kindern im Grundschulalter in sehr unterschied-
licher Form zuriickgelegt.
Im Gberwiegenden Fall wird der Schulweg zu Ful3 gegangen.
Andere Kinder im fortgeschrittenen Alter und nach der entsprechenden Unterrichtung fahren
bereits mit dem Fahrrad, wieder andere nutzen aufgrund der Entfernung das kommunale An-
gebot des Schulbusses.
In Ausnahmefallen werden die Kinder von ihren Eltern auch mit dem Pkw gebracht und / oder
abgeholt.
Die Betrachtung und Bewertung des Schulwegs muss sich auf alle Medien beziehen und die
Sicherheit und Funktionsfahigkeit in allen Bereichen untersuchen.
3.2 Qualitaten

Fur die unterschiedlich zu nutzenden Medien sind verschiedene Qualitdten von Bedeutung.
Das zu Ful3 gehen erfordert einen ausreichenden Bewegungsspielraum fir Fu3ganger auf
Gehwegen, auf selbststandig gefihrten Wegen oder in verkehrsberuhigt gestalteten Misch-
verkehrsflachen.

Die Wege sollten gut einsehbar sein und einer ausreichenden sozialen Kontrolle unterliegen.

An zu Uberquerenden Stral3en sollten markante Querungsstellen aus dem allgemeinen Stra-
Renraum heraus gehoben und fir Kinder gut erkennbar sein.
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Im Umkehrschluss muss auch der Autofahrer diese Querungsstellen rechtzeitig und deutlich
wahrnehmen kdnnen und sie im stadtischen Umfeld akzeptieren.

Radfahrende Schiler kdnnen Mischverkehrsflachen problemlos befahren. Dies gilt auch fur
Siedlungsstral3en, deren Fahrbahn und Gehwege getrennt sind, die mit geringem bis magi-
gem Verkehrsaufkommen belastet sind, wie in Bonen vorhandenen.

Die Anlage von separaten Radwegen ist nur an Hauptstraf3en notwendig.

Die Querbarkeit einer Stral3e ist im Einzelfall im gleichen Sinn wie bei fuZlaufigen Schulkin-
dern zu betrachten.

Der Schulbus nimmt seine Fahrgaste an dafir eingerichteten Haltestellen auf und erreicht im
Allgemeinen nach einer festgelegten Routenfahrt das Ziel, die Schule.

Eine optimale Sicherheit kann hier erreicht werden, wenn eine konfliktfreie Verbindung zwi-
schen Haltestelle und Schulgelande besteht. Gré3ter Gefahrenpunkt in diesem Zusammen-
hang ist haufig das Umfeld der Haltestellen, wenn Stral3en zu queren sind.

Der Transport der Schulkinder mit dem Privatauto wird zwar in der Verkehrsunterrichtung von
Eltern und Kindern oft ausdricklich nicht empfohlen, ist in der Praxis allerdings nie ganz zu
vermeiden.

Es ist daher sinnvoll, im Vorfeld einer Standortveranderung fir eine Schule auch diesen Fall
zu bertcksichtigen und fur eine begrenzte, aber klar definierte Anzahl von Stellplatzen zu sor-
gen, die dann im Bedarfsfall auch von den Eltern im Sinne einer konfliktfreien Verbindung zum
Schulgeléande angefahren werden kénnen.

Wegebeziehungen

Als Konsequenz eines neuen Schulstandorts ist zunéchst festzustellen, wie sich die neuen
Schulwege entwickeln werden.

Eine Ortsbegehung in Verbindung mit der Analyse der bestehenden StraRenziige hat markan-
te Verbindungen aufgezeigt, die im Bestandsplan der Anlage 1 mit schwarzen Strichlinien
dargestellt und mittels gelben Pfeilen hervorgehoben worden sind.

e Wohnquartiere nordlich der BahnhofstralRe

Nordlich der Bahnhofstral3e bestehen mit dem StralBenzug Direrstralle — Blankstralie —
NiemdllerstralRe, der FriedhofstralRe, der Borgholzstral3e, der EichholzstralRe sowie der
Rexestral3e mit ihnren Nebenstral3en ein ausreichendes Geflecht an Stralenverbindungen,
die es ermoglichen, die Schiiler jeweils an den westliche oder dstliche Rand der FuRgan-
gerzone Bahnhofstral3e zu leiten.

Diese StralRenzige sind in ihrer Verkehrsbedeutung so einzustufen, dass eine Benutzung
als Schulweg vor dem Hintergrund von ausreichend breiten Gehwegen oder ausgebildeten
Mischverkehrsflachen unproblematisch erscheint.

Gleichzeitig bestehen tber die StralRen Auf dem Holtfeld, Adalbertstral3e, Gustavstralde,
Adlerweg und Steinstral3e mehrere direkte Verbindungen zur Bahnhofstralle, die genutzt
werden, wenn die Kinder in den unmittelbar angrenzenden Wohngebieten leben.

Die Kinder kénnen alternativ die Bahnhofstrafl3e im Zuge zweier Bedarfsampeln in Hohe
der StrafReneinmiindung Auf dem Holtfeld und dem Marktplatz queren, oder zunachst in
Langsrichtung das FuBwegangebot nutzen und zum westlichen Ende der Ful3géangerzone
gelangen.

Schiiler, die die BahnhofstraRe im Bereich der FriedhofstralRe erreichen, kénnen dann den
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Stadtpark durchlaufen und missen abschliel3end die Oststral3e queren.

Vom 6stlichen Rand der FuBgangerzone Bahnhofstral3e aus kann entweder die Oststralie
sofort im Zuge eines Zebrastreifens auf die Ostseite Giberquert werden, oder aber die
Schdler folgen zundchst den Gehweg entlang der Oststral3e, um dann ebenfalls unmittel-
bar vor der neuen Schule die StralRe queren zu missen.

Wohnquartiere stidlich der Bahnhofstrafe

Aus bestehenden und neu geplanten Wohngebieten, die sidlich der Bahnhofstraf3e liegen,
kénnen Schiler tGber die zentrale Achse Paul-Weniger-Stral3e den Ful3weg entlang der
Rexe erreichen und von dort bis zur Zechenstral3e gelangen.

Weiter Uber die NordstraRe konnen die Schulkinder die neue Goetheschule barrierefrei er-
reichen.

Fur die Wohngebiete, die ndher an der Bahnhofstral3e liegen, bieten sich die Jager- und
Hubertusstral3e an, die eine Verbindung zum Marktplatz haben, der wiederum an die
Bahnhofstral3e angrenzt.

Vor hieraus sollte der Schulweg zurick in die Zechenstral3e fihren, um dann der Nord-
stral3e zu folgen und so das Schulgelédnde zu erreichen.

Darlber hinaus bleibt fir unmittelbar anliegende Familien auch der Weg entlang der
Bahnhofstral3e, da tber den Hellweg und den Marktplatz auch direkte Verbindungen be-
stehen.

Konfliktpunkte

4.1

Wegebeziehungen und Querbarkeit

Aus den unter Pkt. 3.3 aufgefihrten Wegebeziehungen ergeben sich an verschiedenen Stel-
len Konfliktpunkte.

Wohnquartiere nérdlich der Bahnhofstral3e

Werden die Kinder den Schulweg Uber das innerstadtische Stralennetz wéahlen, ergeben
sich im Wesentlichen nur Konfliktpunkte bei der Querung der Friedhofstral3e und der Ost-
stral3e.

Die Querungshilfe in der FriedhofstralRe liegt unmittelbar im Abknick zur Bahnhofstral3e
und ist daher auf der Nordseite schlecht einsehbar.

Die Mittelinsel in der Einmiindung zur Bahnhofstral3e ist nutzbar und wird auch heute be-
reits von vielen Besuchern der Ful3dgéangerzone genutzt.

Die Querungshilfe in der Oststraf3e sudlich der Einmindung der Friedhofstraf3e fiihrt den
Schiler zunachst weg von seiner subjektiv gewlnschten Richtung, ndmlich nach Westen
und nicht nach Stiden, wo die neue Schule liegt. Sie wird also nur schwer vermittelbar
sein.

Auch der Sicherheitsaspekt ist negativ besetzt, da die Sichtverhaltnisse naturgemaf im
Abknickbereich einer Stral3e eingeschrankt sind.
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Die notwendige zentrale Querbarkeit der Oststral3e unmittelbar vor dem geplanten Schul-
standort ist nicht vorhanden.

Schulkinder, die unmittelbar an der Bahnhofstral3e wohnen oder ihren Weg direkt Uber
diesen Strallenzug gewahlt haben, kénnen die StralRe heute nur an den beiden Bedarfs-
ampeln wie unter Pkt. 3.3 beschrieben relativ gefahrlos Gberqueren.

Erganzend stehen die beiden Querungshilfen an der Einmindung der Friedhofstral3e in
die Oststral3e zur Verfligung.

Auf der Ostseite der Ful3gangerzone bestehen insgesamt drei Querungshilfen tGber die
Oststral3e.

Zunéchst wurde in der Nahe der Ful3gadngerzone ein Zebrastreifen angelegt.

Weiter sldlich in Hohe der Parkplatzufahrt existiert eine Querungshilfe Uber eine Mittelin-
sel und in gleicher Qualitat kann die Oststralle nochmals im stidostlichen Abknick gequert
werden.

Fur alle drei Querungshilfen gilt allerdings das gleiche wie fiir die Querungshilfe an der
Westseite: die Zielrichtung fur Schdler liegt in der Nord-Stid-Beziehung, gefuhrt werden sie
aber in der Richtung West — Ost.

Es ist daher davon auszugehen, dass gerade Schilern im Grundschulalter die Umwege-
beziehung nicht ohne weiteres vermittelbar ist und der Uberwiegende Teil so lange wie
moglich die Nordseite der Oststral3e halten wird. Die vorhandenen Fu3wege ermdglichen
dies auch problemlos.

e Wohnquartiere sudlich der Bahnhofstrafie

Unabhangig davon, welchen Weg der méglichen Routen durch die Wohngebiete die Schi-
ler auch nehmen, sie kdnnen das neue Schulgelande ohne Querung der Bahnhofstral3e
oder Oststral3e erreichen.

Gleichzeitig werden alle Alternativwege letztlich zur ZechenstralRe und weiter tber die
Nordstral3e zum Schulgelénde fuhren.

Von Bedeutung ist also nur die Uberquerbarkeit der ZechenstralRe, die unabhéngig von
der Verkehrsfrequenz auf dieser Stral3e allein aufgrund der Sichtverhéaltnisse in Verbin-
dung mit der Bindelung der verschiedenen Routen an dieser Stelle besonderes hervorge-
hoben werden muss.

Nur von untergeordneter Bedeutung ist die Wegefiihrung zwischen Nordstral3e und Ost-
stralRe. Die Anbindung liegt in Nord — Siid — Richtung, der Schulweg orientiert sich aller-
dings in der Wegebeziehung von West nach Ost.

Hier ist zu erwarten, dass sich Uber die Au3enanlagen der bestehenden Eckbebauung
Trampelpfade entwickeln, da sie dem natirlichen Bewegungslauf entsprechen.

Schulbus und Privat — Pkw

Die Erreichbarkeit des neuen Schulstandorts fr eine Schulbuslinie ist optimal, da die daftr
ausgewiesene Flache unmittelbar an eine Hauptstral3e angrenzt.

Da das Einzugsgebiet zunachst auf das Gemeindegebiet westlich der Bahn begrenzt ist, wird
auch keine Behinderung durch die geschlossene Schranke eintreten.

Zu Konflikten kann es allerdings kommen, wenn dem Schulbus kein ausreichender Halteraum
zur Verfigung gestellt wird. Halt der Bus zukuinftig in beiden Richtungen an der Oststrale,
dann mussen die Haltestellen entsprechend gesichert und mit einer Querungshilfe erganzt
werden.
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Alternativ kdnnte der Bus auch Uber die geplante ErschlielBungsachse in das Gebiet gefiihrt
werden und dort auf dem Schulgeldnde oder in dessen direktem Umfeld halten.
Far Eltern, die im Einzelfall doch ihr Kind zur Schule bringen oder es dort abholen, kann eben-
falls die Oststraf3e oder die neue Erschliel3ungsstralie genutzt werden.
Die Erreichbarkeit des neuen Schulgelandes ist in gleicher Form zu betrachten wie fur den
Schulbus.
Vor Bedeutung ist auch vor allem die Uberquerung der OststralRe, wenn keine alternativen
Maoglichkeiten zur Verfligung stehen.
Unmittelbar an der Westseite dieser Stral3e ist ein Parkplatz geplant, den man dann auch die-
sen Eltern anbieten sollte.

Empfehlungen zur Optimierung der Schulwegsicherung

5.1

5.2

Verkehrserziehung

Ein wesentlicher Bestandteil fur die Sicherheit von Schulwegen ist eine ausreichende und um-
fangreiche Verkehrserziehung der Schiiler. Hier sollten Eltern und Lehrer in enger Kooperati-
on auf die Kinder einwirken und das Verhalten im StraRenverkehr, aber auch die sinnvollen
Wegebeziehungen, aufzeigen, trainieren und vor allem erkennbar vorleben.

Verbesserung und Ergdnzung von Querungshilfen

Aus den Ausfuihrungen unter Pkt. 4.1 ist erkennbar, dass an verschiedenen Stellen eine Ver-
besserung der Schulwegqualitat durch neue Querungshilfen sinnvoll ist.

Hierzu werden folgende MalRnahmen vorgeschlagen:
e Oststralle

Zentrale Querungshilfe in Form einer Mittelinsel in Verbindung mit den erforderlichen und
bereits vorhandenen Abbiegspuren, ggfls. Und nach Ricksprache mit der StraRenver-
kehrsbehorde ergdnzt durch einen Zebrastreifen.

Begrenzung der Geschwindigkeit entsprechend den Regeln fir das Umfeld von Schulen
auf 30 Km/h.

e Zechenstralle

Einbau einer Querungshilfe in Form einer Mittelinsel unter Ausnutzen der bestehenden
Parkspur als Fahrbahnaufweitung.

e Friedhofstraflle

Verbesserung der Sichtverhaltnisse auf der Nordseite der Querungshilfe im Abknick zur
Oststral3e durch Rickschnitt des Griinbestands und Verzicht auf die ersten drei Stellplatze
am westlichen Fahrbahnrand der Friedhofstral3e.

Einrichtung eines Zebrastreifens als Erganzung der Querungshilfe mit den notwendigen
Beschilderungen und Beleuchtung. Dartber hinaus sollte der angrenzende Stral3enab-
schnitt auf 30 Km/h begrenzt werden.
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e NordstralRe

Anlage einer kurzen FulBwegverbindung zwischen NordstraRe und OstralRe im Verlauf der
zu erwartenden Wegebeziehung.

Im kurzfristigen MalRnahmenkatalog der Gemeinde Bonen ist bereits die Umristung der Sig-
naltechnik an den Bedarfsampeln der Bahnhofstral3e fir eine behindertengerechte Nutzung
eingeplant.

Bushaltestellen

Fur den Schulbus wird empfohlen, entsprechende Haltepunkte innerhalb der neuen Erschlie-
Bungsstral3e anzulegen.

Wird diese Erschliel3ung nicht zeitgleich mit der Schule oder gar nicht gebaut, empfiehlt sich
die Anlage von Busbuchten im Bereich einer zentralen Haltestelle unmittelbar vor dem Schul-
gelande am sudlichen Fahrbahnrand.

Optimal nutzbar wird dieser Haltebereich, wenn die Schulbusrouten so gelegt werden kdnnen,
dass die Haltestelle ausschlief3lich in West — Ost — Richtung angefahren wird. Dann ist sowohl
beim Aussteigen als auch beim Einsteigen kein Queren der Oststral3e erforderlich.

An den Haltestellen sind unabhangig von der Lage ausreichende Warteflachen und Abschran-
kungen zum Fahrbahnrand hin anzulegen.

Langfristige MalRnahmen
e Uberquerung OststraRe

Die Gemeinde Bdnen betreibt fir die mittelfristige Zukunft die Beseitigung des schienen-
gleichen Bahniibergangs im Zuge der Bahnhofstral3e.

Eine mogliche Trassenfiihrung ist im FNP dargestellt und verlasst die Oststral3e an deren
Abknick nach Norden. Zur Querung der Bahnstrecke ist eine Absenkung der Trasse vor-
gesehen.

Im Zuge einer solchen Unterfiihrung kdnnte langfristig eine weitere barrierefreie Querbar-
keit der OststralRe umgesetzt werden, wenn parallel zu den Gleisen eine Rad-/ und Geh-
wegbriicke Uber die abgesenkte Oststral3e gefiihrt wiirde. Vor Norden wére diese Briicke
dann vom zurtick zu bauenden Ast der Oststral3e aus erreichbar, wahrend auf der Sidsei-
te direkt an das Schulgelande angebunden werden kénnte.

e Querbarkeit der Bahnhofstralle

Die Analyse der zukinftigen Schulwege zeigt, dass die BahnhofstralRe vorwiegend in
Langsrichtung genutzt werden wird, obwohl aus nérdlicher Richtung mehrere direkte Ver-
bindungen zu den angrenzenden Siedlungen bestehen.

In der Bahnhofstral3e wird daher zukiinftig die allgemeine Querbarkeit fir Burger als Kun-
den und Besucher im Vordergrund stehen, weniger die konkrete Sicherung von Schulwe-
gen an exponierten Stellen.

Im kurzfristigen Malnahmenkatalog der Gemeinde Bénen ist bereits die Umrlstung der
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Signaltechnik fur eine behindertengerechte Nutzung eingeplant.

Mittelfristig kann durchaus der Ersatz der Bedarfsampeln durch Querungshilfen in Form
von Mittelinseln und Einengungen der Fahrbahn untersucht werden, da Ampelanlagen
auch immer mit Wartungs- und Unterhaltungskosten verbunden sind .

In diesem Zusammenhang wéare dann auch die Dichte der Querungshilfen zu vergré3ern,
so dass der StralBenraum insgesamt und fur alle Verkehrsteilnehmer erkennbar seine
trennende Wirkung verliert. Das Hervorheben des stadtischen Charakters der Strafe in
Verbindung mit den daraus abzuleitenden Funktionen, Aufenthalt, Querbarkeit und Er-
reichbarkeit der Geschéfte, sollte dabei als vordringliches Ziel gesehen werden.

Die Anpassung der Geschwindigkeit auf ein durchgehendes Niveau von 30 Km/h ware
dann im Zusammenspiel mit einfachen baulichen MalRnhahmen erreichbar.
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6. Zusammenfassung

Die Gemeinde Bdnen hat als Alternativiosung im Flachennutzungsplan eine Verlegung des
Schulstandorts Goetheschule erarbeiten lassen.

Die sich hieraus ergebenden neuen Schulwege und Verkehrsbeziehungen sollen in einem
Gutachten aufgezeigt und analysiert werden. Als Ergebnis sind Konfliktpunkte aufzuzeigen
und Losungsmaglichkeiten zu benennen.

Als Ergebnis dieser Untersuchung sind folgende Punkte festzustellen:

e Das Einzugsgebiet der Goetheschule bleibt unveréndert.

e Durch den neuen Schulstandort sind keine groReren Entfernungen als 1500 m Luftlinie zu
Uberwinden.

e Sowohl nordlich als auch sudlich der BahnhofstralRe steht ein ausreichend dichtes und si-
cher ausgebildetes Netz an Gemeindestral3en und Wegen zur Verfliigung.

o Wesentlicher kritischer Punkt der Schulwege ist die Querbarkeit der Oststral3e.

e Die Uberquerungsmoglichkeiten in der FriedhofstralRe und der ZechenstraRe sind verbes-
serungswurdig.

e Als kurzfristige Malinahme ist bereits die Umriistung der Signaltechnik an den Bedarfsam-
peln der BahnhofstralRe flr eine behindertengerechte Nutzung eingeplant.

e Als Sofortmaflinahmen erfordert der Standortwechsel der Goetheschule
- eine neue Querungshilfe in der Oststrafl3e vor dem Schulgelande
- die Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 Km/h im unmittelbaren Umfeld
- eine neue Querungshilfe in der Zechenstralle
- eine Qualitatsverbesserung an der Querungsstelle im Abknick der FriedhofstralRe
- die Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 Km/h in diesem Umfeld
- die Anlage einer kurzen FuRwegverbindung zwischen Nordstral3e und Oststralie

e Fir den Schulbus sollte ein Haltepunkt im angrenzenden Erschlieliungsgebiet auf der e-
hemaligen Zechenbrache Kénigsborn 3 / 4 gefunden werden, der einen barrierefreien Zu-
gang zum Schulhof ermdglicht.

Langfristig sind die Moglichkeiten zum Uberqueren der BahnhofstraRe zu verbessern, wobei
die mit dauerhaften Folgekosten behafteten Ampelanlagen durchaus durch einfache Mittelin-
seln in dichterer Folge ersetzt werden kénnen.

Daruber hinaus kann sich im Rahmen der Beseitigung des schienengleichen Bahnubergangs
die Moglichkeit ergeben, einen Briickenschlag fur Radfahrer und FuRganger tber die abzu-
senkende Oststral3e zu realisieren, der die Erreichbarkeit des Standorts sidlich der Oststralie
weiter verbessern wirde.

Aufgestellt:  Bergkamen, den 04.06.2004

Dipl.-Ing. Jurgen Kihnert
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jk@ib-kuehnert.de



